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Prensa

Por el aumento en los fletes, la cadena
agroindustrial enfrentara un sobrecosto de US$
1.850 millones para exportar la cosecha gruesa

La DIYEE brindd una charla en Agroactiva 2022 sobre como impactan las tensiones de las cadenas
globales de suministro a la economia y el agro.

Las cadenas globales de suministros, o cadenas globales de valor, entendidas como la organizacion transfronteriza de las
actividades necesarias para producir, comercializar y disponibilizar bienes y/o servicios, estan sufriendo fuertes
disrupciones desde el 2020 a raiz de la pandemia COVID-19, incluyendo la reciente paralizacion de los puertos de China
frente a la politica de tolerancia cero de este pais, una demanda latente que explota antes de lo previsto y que supero la
capacidad maxima de carga de los fletes internacionales, y la Guerra entre Rusia y Ucrania con sus consecuentes
turbulencias en mercados de insumos clave (energia, metales, fertilizantes, commodities agricolas).

Una de las consecuencias de lo anterior ha sido la llamada crisis de contenedores. Habida cuenta que mas del 80% del
comercio internacional se da por via maritima y que China posee 6 de los 10 puertos mas importantes del transporte
maritimo mundial conteinerizado, ademas de ser uno de los principales abastecedores mundiales de materias primasy
manufacturas, puede comprenderse por que la virtual paralizacion de algunas de sus ciudades claves a raiz de la politica
de COVID-cero que impuso el gigante asiatico derivo en enormes cuellos de botella, congestiones en los puertos y
notables demoras en los tiempos de entrega de mercancias a nivel global. Con una demanda que se reactiva post
pandemia, superando la capacidad de carga de la flota maritima internacional, se registra un inusual incremento del costo
de los fletes maritimos internacionales.

Una de las consecuencias mas claras del incremento de los fletes, para un pais como Argentina que se encuentra
geograficamente lejos de los principales centros de consumo del mundo (85% de la poblacion mundial vive en el
hemisferio norte), es el incremento en el costo de importar y exportar. Para el agro, en particular, ello significa un
sobrecosto de USD 1.800 millones para exportar su cosecha gruesa, especificamente soja, maiz y sus subproductos.

En efecto, actualmente mas del 10% de los buques de carga del mundo se encuentran atascados frente a las costas de
China. Esta menor disponibilidad de buques en el mundo, sumado a la fuerte suba del precio del petroleo luego de que
estallara el conflicto bélico entre Rusia y Ucrania ha impactado fuertemente en los costos de los fletes; impactando con
mas fuerza en Argentina que en otros paises competidores como Brasil y Estados Unidos por la distancia que deben
recorrer los buques.

El costo de embarcar granos y derivados es actualmente hasta US$ 10 /t mas caro que desde Estados Unidos y Brasil
segun el destino. Ademas, comparando con el ano pasado hasta estas alturas del ano, el costo del flete se incremento
entre un 50 y un 100%, dependiendo del destino. Ponderando por cuanta mercaderia se envia a cada una de las regiones,
el costo por embarcar este ano es de US$ 68 /t, cuando el afio pasado (un ano en el que el costo del flete ya era elevado
por las complicaciones que supuso la pandemia) era de US$ 41 /t. Es decir, un 63% mas.
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Costo del Flete Maritimo vs. afo anterior

Sudamérica * 12% s 30,00 Us17,00 Us13,00 76%
Africa 17% US 68,60 U5 34,52 U% 34,08 99%
Asia 55% us 79,33 Us52,83 Us 26,50 50%
Europa 14% U5 62,75 Us 32,48 Us 30,27 93%
Promedio costo flete promedio
U% 67,90 U% 41,63 us 26,27 53%
ponderado (USS [ t) *

@BCAmMercados &n base a informacidn de MAGyP y compafiias navieras. P'urtir_ipu:il:'rn por destino en base a numero de
bugues por desting promedio anuales 2018-2021; estos cuatro destings explican el 98% de los destings de exporacion
en dichos afos. (1) se toma el precio del flete promedio con destino a Brasil, (2) 5e toman las situaciones de precio a
mayo de cada afio

Por ello, de acuerdo con lo proyectado a embarcar en esta campana, de mantenerse estos costos de fletes de carga a
granel tendriamos un sobrecosto para exportar de casi US$ 1.850 millones. Lo que el afio previo hubiera requerido
alrededor de US$ 2900 millones, este ano seria de US$ 4.800 millones.

Costo adicional que acarrea el encarecimiento del flete maritimo en las exportaciones
agroindustriales de la cosecha gruesa 2021/22 de Argentina

sudamérica * 17% 8,35 5 250.437.201 §141.914.414 5 108.522.787
Africa 17% 11,93 4 818.197.948 5411.722.932 5 406.475.016
Asia 5% 38,78 53.074.672.350 5 2.047.585.280 $1.027.087.070
Eurcpa 14% 10,14 S 636.443.145 §329.429.058 S 307.014.028
Costos total £ 4.779.750.645 4 2.930.651.684 % 1.849.008.961

@BECRmercados en base 8 estimacionas propizs. NOTA: s& supone en el chloulo que el diferencial de precios s& mantisne pare
toda la campafia comercial de los productos analizados. (1) se toma el precio del flete promedic con destino a Brasil.

Adicionalmente, el aumento de los fletes implica para Argentina un mayor costo para importar. El flete de las
importaciones argentinas ha crecido un 43% interanual en promedio, con el grueso de las subas explicado por el costo
logistico desde China, que crecié mas de un 300% en 2 aios (traer una tonelada de China costaba cerca de US$ 150 hace
dos afios, mientras hoy cuesta cerca de US$600). Como consecuencia, importar los crecientes volumenes de bienesy
servicios hacia la Argentina costara US$ 1.217 millones adicionales.
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Este marco de alzas de costos resulta complejo para unas reservas internacionales que ya se encuentran presionadas. Si
bien los téerminos de intercambio se estan fortaleciendo (es decir, los precios de exportacion crecen por encima de los
precios de importacion), las cantidades importadas estan creciendo comodamente por encima de las exportaciones. Las
toneladas exportadas crecieron un 3,2% a nivel interanual en el primer trimestre de 2022, mientras las cantidades
importadas mostraron una suba superior al 20,2%.

El deterioro del superavit comercial que se viene observando se explica fundamentalmente por esta fuerte demanda de
importaciones. El saldo comercial en los primeros cuatro meses del afio acumuld un neto positivo US$ 2.830 millones,
pero casi un 30% menos que el ano pasado. Tocando un minimo que no se observaba desde el déficit comercial de 2018,
se sigue atentamente la evolucion mensual de este indicador para los meses venideros, considerando que volvera a
verse un importante volumen de divisas recién en diciembre de este ano, al iniciarse la cosecha fina. Un contexto de mas
importaciones, que encima son mas caras de importar, complejiza la situacion.

Volviendo la mirada al contexto internacional y pensando a futuro, el shock de oferta ocasionado por las interrupciones
transitorias en las cadenas de suministro y el aumento del costo de fletes e insumos basicos, para peor, llega en medio de
una aceleracion inflacionaria global a raiz de las politicas monetarias expansivas aplicadas por Los paises centrales en el
intento de paliar la crisis econdmica y social causada por la pandemia.

En efecto, los esfuerzos para salir de la recesion, provocados por la cuarentena de COVID-19, y los problemas en las
cadenas de suministro global han generado un incremento en la inflacion mundial que podria extenderse en el tiempo.
Estamos alcanzando niveles de inflacion no vistos en los Ultimos casi 40 anos, con niveles minimos de desempleo. La
recuperacion de la economia global desde finales del 2020 se explica mayormente por los esfuerzos fiscales y politicas
monetarias laxas en el ano 2020 y 2021. Al acercarnos al pleno empleo, la demanda creciente comenzo a hacer presion
sobre una oferta que no se adapto rapidamente a los cambios, generando dificultades en el abastecimiento global
resultando en un incremento en los precios de los commodities y diversos insumos claves para muchas cadenas de
suministro. La invasion a Ucrania, las sanciones economicas a Rusia y la politica de COVID-cero en China anadieron
dificultades a la oferta global presionando aun mas sobre los precios. EL aumento en el valor de los fletes maritimos se
espera que siga impactando en la inflacion de todo 2022. Por otro lado, el incremento en lainflacion y el aumento en las
tasas de interés podrian disminuir la actividad econémica a nivel global, generando un riesgo creciente de estanflacion
(inflacion con caida de la actividad economica).

Es por todo ello que el FMI advierte que la economia global enfrenta hoy su mayor desafio desde la Segunda Guerra
Mundial, e insta a los paises a hacer frente a ello sin dinamitar las bases de intercambio y cooperacion sobre las que se
asienta el crecimiento y desarrollo mundial.
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