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Los embarques de granos, subproductos y
aceites desde puertos argentinos cayeron a un
mínimo de 14 años en 2023
Belén Maldonado – Emilce Terré

Los despachos de granos, subproductos y aceites vegetales desde puertos argentinos sumaron
55,9 Mt en 2023, una caída interanual del 40%. Los puertos del Up-River mantuvieron su hegemonía
y Asia se destacó como el principal destino de los embarques.

 

1.    En el año 2023 se embarcaron desde Argentina 55,9 Mt de productos agroindustriales, el menor volumen desde 2009.

La histórica sequía que impactó sobre el territorio argentino un año atrás dejó una producción de granos para el olvido.
Con un descenso interanual del 38%, la cosecha argentina 2022/23 alcanzó apenas 83,4 Mt, destacándose como la más
baja desde el ciclo 2008/2009. Como consecuencia, los embarques agroindustriales se desplomaron durante 2023,
descendiendo 40% respecto del 2022 y situándose en el nivel más bajo desde 2009.

Durante el transcurso del 2023 se embarcaron desde los puertos de nuestro país un total de 55,9 Mt de granos,
subproductos y aceites vegetales. Esto implica que se despacharon 37,6 Mt menos que en 2022 y 44,5 Mt menos que el
récord que se alcanzó en 2019, cuando se embarcaron 100,5 Mt de productos agroindustriales desde los puertos
argentinos.
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Desagregando el análisis por tipo de productos, los granos despachados registraron la mayor caída en la comparación
interanual. Totalizando 32,5 Mt en el año 2023, los granos anotaron un descenso del 46% respecto del año previo y del 42%
respecto del promedio de los últimos cinco años. En cuanto a los subproductos, los embarques sumaron 18,9 Mt, cayendo
un 32% con respecto al año previo, en tanto los aceites vegetales registraron la menor caída en comparación interanual,
despachando 4,5 Mt al exterior, 15% por debajo de los embarques registrados en 2022.

Este desempeño dispar entre las tres categorías se explica por diversos factores. El desplome en el volumen de
embarques de granos se debió principalmente a una caída interanual del 80% en el despacho de trigo, lo que implicó
embarcar 11,1 Mt menos del cereal, dado que se prorrogaron las Declaraciones Juradas de Ventas al Exterior (DJVE),
permitiendo rolear las exportaciones para evitar el desabastecimiento a nivel local. Asimismo, los despachos de maíz
descendieron un 32%, una caída porcentual relativamente menor que el otro cereal, aunque en valores absolutos
signi�có también una merma de 11,1 Mt delo embarcado. Entre ambos cereales se explica el 80% de la caída interanual
del despacho de granos.

En cambio, por el lado de los aceites y los subproductos de la molienda, su merma se explica fundamente por la magra
campaña de soja 2022/23. La producción de la oleaginosa, que usualmente se envía al exterior procesada; es decir, como
harina/pellets y como aceite, es la que más se vio afectada por la sequía, y registró su peor cosecha en lo que va del
siglo. Así, el descenso interanual del 32% en el despacho de subproductos se explica casi en su totalidad por la caída en
los embarques de pellets de soja. Del mismo modo, el descenso en los embarques de aceites se explica casi por
completo por la merma en el volumen despachado de aceite de soja. Sin embargo, la caída en el despacho de aceites fue
menor en términos porcentuales, dado que la importación récord de la oleaginosa durante 2023 permitió que el impacto
de la caída en la cosecha no se traslade por completo a la producción de derivados.

2.    Puertos de origen de los embarques.

Considerando los embarques de granos, subproductos y aceites, las terminales del Gran Rosario despacharon 42,4 Mt en
2023 (↓39% vs. 2022), el volumen más bajo desde 2003. No obstante, este guarismo representa el 76% del total embarcado
en el año, por lo que estos puertos han conservado su papel de liderazgo en exportaciones agroalimentarias. La zona de
los puertos de San Lorenzo, que incluye las localidades de Timbúes, Puerto Gral. San Martin y San Lorenzo, representó el
57% del total despachado desde los puertos del país, mientras que la zona de Rosario, que comprende a las terminales de
Arroyo Seco, General Lagos, Alvear, Rosario y Villa Gobernador Gálvez, dio cuenta del 19%.
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En este sentido, los puertos del Up-River mantuvieron su hegemonía, y comenzaron a recuperar terreno luego de que su
participación sobre el total de embarques argentinos cayera al 74% en 2022, el nivel más bajo en 20 años a raíz de la
bajante del Río Paraná. La participación del Gran Rosario se ubicó en los últimos diez años en un promedio del 77%, tras
alcanzar un máximo del 82% en el año 2009.

Respecto de las terminales marítimas de la provincia de Buenos Aires, los puertos de Bahía Blanca despacharon 7,0 Mt de
granos y derivados en 2023 (↓46% vs. 2022), lo cual representó el 12% del total de embarques nacionales, mientras que en
2022 la participación se ubicó en el 14%. Por su parte, las terminales de Necochea/Quequén embarcaron 5,3 Mt de estos
productos (↓28% vs. 2022), aumentando 1 p.p. su participación relativa y dando cuenta del 9% del total de despachos. Así, la
participación conjunta de ambos polos portuarios trepó al 22%, cuando en los últimos cinco años había promediado el
19%.
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Desagregando por tipo de producto, se aprecia que, de los 32,5 Mt de granos embarcados, los puertos del Up-River
representaron el 63% (vs. 62% en 2022 y 64% en promedio en los últimos 3 años), mientras que los puertos marítimos del
sur bonaerense embarcaron 11,0 Mt, es decir, el 34% del total (vs. 32% en 2022 y 30% en promedio en los últimos 3 años).
En cuanto a los despachos de subproductos, las terminales del Gran Rosario alcanzaron una participación relativa del 94%
del total, con 17,8 Mt despachadas, 2 p.p. por debajo de la participación del año previo y del promedio de los últimos 3
años. Por su parte, el 91% de los embarques de aceites se originó en las terminales del polo agroexportador del Up-River,
1 p.p. por detrás del 2022 y 3 p.p. por debajo del promedio de 3 años, con un total de 4,1 Mt embarcadas.

Por último, en cuanto a cuáles son las terminales que mayor volumen embarcaron en el último año, se destaca el puerto
de ADM en Arroyo Seco con 3,0 Mt de granos despachados, consolidándose por segundo año consecutivo como el
principal origen de los granos argentinos. En cuanto a los subproductos, la planta Renova en Timbúes despachó una
suma de 5,0 Mt durante el último año, desplazando a la Terminal 6 de Puerto General San Martin de la primera posición y
casi duplicando su volumen despachado. Respecto de los aceites, nuevamente Renova fue la que mayor volumen de
aceites despachó desde Timbúes, con 1,1 Mt, ocupando el mismo puesto que en 2022. De esta manera, sumando todos los
productos, Renova se erige como la terminal que mayor volumen de productos agroindustriales embarcó en el 2023, con
un total de 8,0 Mt.
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3.    Destinos de los embarques.

Tomando en cuenta los embarques de granos, subproductos y aceites, se advierte que la mitad (50%) tuvo como destino
el continente asiático durante 2023. Luego, en orden decreciente en importancia, le siguieron América (24%), Europa
(12%), África (12%) y, por último, Oceanía (2%).

Desagregando los datos por país, Vietnam se destaca como el mayor receptor de todos los envíos que se realizaron
desde puertos argentinos durante el 2023, manteniendo el primer puesto obtenido durante el año previo. En total, se
despacharon 5,3 Mt de productos hasta las costas vietnamitas, un 38% menos que en el año anterior y un 49% menos que
el promedio de los últimos tres años. El segundo de principal destino de los embarques fue China. El gigante asiático
recibió envíos por 4,6 Mt de granos, subproductos y aceites durante el último año, un 46% menos que en el año anterior.
El tercer puesto del podio lo ocupó Perú, donde se despacharon 4,0 Mt de productos agroindustriales, un 11% menos que
en 2022.
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Observando el interior de cada una de las categorías, China se destaca como el principal receptor de embarques
argentinos de granos. Durante 2023, los volúmenes despachados al país asiático totalizaron 4,3 Mt de granos (↓47%),
representando el 13% del volumen total. Le siguen Perú y Vietnam, los cuales recibieron 3,2 Mt (↓18%) y 3,1 Mt (↓45%) de
granos, respectivamente, durante el año ya �nalizado.

Por su parte, el mayor volumen de subproductos que partió desde puertos argentinos tuvo como destino a Vietnam,
alcanzando 2,2 Mt (↓24%) y representando el 12% de los envíos totales de subproductos. Por detrás del país asiático,
aparece Indonesia, que recibió en el 2023 un total 1,2 Mt (↓56%) de subproductos agrícolas, mientras que en el tercer lugar
del podio se ubica Malasia, recibiendo 1,1 Mt (↓14%). Se destaca un incremento de los despachos a Egipto, que totalizaron
721.500 toneladas, mostrando un crecimiento interanual del 214%.

Mientras tanto, India se ubicó como el principal destino de los aceites vegetales de nuestro país, recibiendo 1,7 Mt (↓25%)
durante el año 2023, lo cual representa el 38% del volumen total de aceites despachado desde puertos argentinos. En
segundo lugar, se ubicó Perú, que recibió casi 386.700 toneladas (↑14%), seguido por Bangladesh con 376.600 toneladas
(↓15%).

Cabe destacar que, de las tres categorías, los aceites vegetales son los que muestran mayor concentración de los
destinos. Mientras que los tres principales países de destino acapararon el 33% de los despachos de granos y el 24% de los
embarques de subproductos durante el 2023, esta proporción subió hasta el 55% para el caso de los aceites. Esto se
explica íntegramente por la preponderancia de India como destino de nuestros aceites (38% del total embarcado),
situación que no se replica en las demás categorías. La concentración de destinos se puede ver en el comercio global de
aceites vegetales, en donde India es un jugador importante, llevándose el 18% de ese volumen. Entre India, China y la UE
han importado, en promedio, el 45% del comercio global de estos productos.
 


